d. SICAK HAVA VE LASTIK

Lastigin 1sinmastyla digaridaki hava sicakliginin bir ilgisi yoktur. Lastigin 1sitnmasinin
en biiyiik nedeni yumusak olan yanak kisminin esnemesidir. Havasi diisiik lastiklerde,
yanaklar daha fazla esneyerek i¢indeki havayi isitir. Yiiksek 1s1 lastigi olusturan

parcalarin birbirinden ayarlanmasina ve lastigin yapisinin bozulmasina neden olabilir.

Lastik glimlemesi diisiik havali lastiklerin asirt 1sitnmasi sonucu goriiliir.

Yanaklarda olusan balonlar ve lastigin yanlis tamir edilmis yerleri asir1 1s1da ve
yiiksek hizda tehlike yaratir. Bu nedenle hava sicak diye lastik havalari indirilmez.
Aksine uzun yola c¢ikarken havalari, yiikle orantili olarak % 10-15 kadar arttirmakta

fayda vardir.
e. KARLI YOL KESIMLERINDE DOGRU LASTIK SECIMI VE HAVA BASINCI

Kar lastigiyle karda tutunma yok denecek kadar azdir. Kig aylarinda kig lastigi
kullanmak gerekir. Kis lastikleri sadece cekis olan lastiklere degil, dort tekerlegede

takilmalidir. Ag1r tasitlarda cekis lastikleri ile beraber, 6n lastiklere de kis lastikleri
mutlaka takilmalidir. ABS fren sistemi olan agir tagitlarda, yukarida belirtilen

lastiklerle beraber, ABS sensorii olan biitiin tekerleklerdeki lastikler kis lastigi

olmalidir.

Karli yol yiizeylerinde lastik havalarimi indirmek dogru degildir. Bu durumda

lastiklerin kanallar: kapanacagindan dislerin kara gomiilmesi zorlasir ve lastikler

viizevde kalarak patinaj ¢ok daha ¢cabuk baslar. Karl yol kesimlerinde lastik

havalarinin fabrika degerinin %10-15 kadar iizerinde ayarlanmasi daha iyi bir

tutunma saglar. Karda taban1 genis laktik degil, dar lastik daha fazla tutunma saglar.

Kis lastikleri hava sartlar1 ne olursa olsun, +7 derecenin altindaki hava sicakliklarinda

hamur ozelliklerinden dolavi vaz lastiklerine gore cok daha ivi tutunma saglar. -40

dereceve kadar da sertlesmez ve esnekligini korur.

f. LASTIKLERIN KONTROLU

Diigiik hava basingh lastik her zaman tehlike yaratir. Lastiklerin havasi en az haftada

bir kere kontrol edilmelidir. Lastik havalar1 ne kadar sik kontrol edilirse; patlak, inik



veya hasarli lastik o kadar erken fark edilir. Stepnenin havasi ayda bir kontrol
edilmelidir. Lastikler; hava sogudugunda veya her ay durduklari yerde 1-2 PSI (hava)
kaybederler.

Lastik havalarinin kontrolii, lastikler sogukken, yani {izerinde yiirimeden
yapilmalidir. Bu nedenle bir akaryakit istasyonunda yapacaginiz kontrolde lastik
havalari, 1sitnma nedeniyle gercek hava basincinin bir hayli lizerinde deger verir.
Isinmis lastige yapacaginiz miidahale biiyiik olasilikla yanlis olacaktir. Ayrica,
akaryakit istasyonlarindaki hava saatlerinin yanls gosterebilecegi unutulmamalidir.

Dogru lastik havasi i¢in kendi hava saatinizi kullanin.

g. LASTIKLERIN OMRU

Lastik 0mriiniin yapilan kilometreyle ol¢iilmesi yanhistir. Her lastik bagimsiz olarak
dis derinlikleriyle ve hasar durumuyla degerlendirilmelidir. Binek otomobilde dig
derinligi yaz lastiklerinde 2 mm (kanuni zorunluluk 1,6 mm), kis lastiklerinde 3

mm’den daha az olmamalidir.

Lastikleri yenilerken sadece 2 lastigi yenilemek dogru degildir. Yola esit tutunma, en

giivenli sekilde biitiin lastikleri yenilemekle saglanir. Iyi bir fren ve tutunma

performansi icin dort tekerlekte de ayni marka, model ve desende olmalidir.

Lastiklerin iiretim tarihinden itibaren en fazla 5 villik va da 50.000km bir kullanim

siiresi vardir.



h. PATLAK LASTIGIN TAMIRI

Lastigin delinen yeri taban kismindaysa, semsiye veya mantar yama (yapist mantar
degil, kauguktur, sekli mantara benzer) adiyla anilan tamir yontemi en giivenlisidir.

Fitil ad1 verilen tamir yontemi ise zamanla sorun ¢ikartabilmektedir.

Yanagindan hasarli lastige kesinlikle tamir yapilmamalidir. Yanak bolgesi balon

yapmus lastiklerin kullanilmasi sakincalidir.

Patlayan ve kullanmaz hale gelen lastigin yerine ¢ikma lastik kullanmak ¢ok

sakincalidir. Bagkasinin giivenmeyip attig1 bir lastige glivenmek biiyiik bir hatadir.

Altin kural: Siiriis giivenliginden taviz vererek, ekonomi yapilmaz!.



