AKTIF (1.DERECE) GUVENLIK ELEMANLARI - LASTIKLER

Lastikler yol ile olan en dnemli yasam bagidir. Motorlu tasitlar lastiklerin
tzerende degil, lastiklerin icindeki havanin Uzerinde giderler.

Havasi olmayan lastigin lizerinde gidilmez.Eksik ve siki lastik havasi bol veya
siki gelen ayakkabiya benzer. Degil kosmak ytiriimekte bile zorluk cekilir.
Tokezlenip disuldr.

Orta boy bir otomobilin yere bastigi alan bir avuc ici biyikliglindedir. Dort
avug ici blylikligiindeki alanin Gzerinde, 1 ton agirhgin, 100 km/s hizin
Uzerinde gittigini distinin ve yere yanlis basmayin.

Ulkemizde siiriiciilerin biiyiik cogunlugu gereginden diisiik lastik havasi ile
gider. Genel inancin aksine inik lastigin tabani yere yayilarak daha iiyi tutunma
saglamaz. Aksine tabanin ortasi yukari kalkar ve yol ile temasi azalir. Inik
lastiklerin yalniz omuz kismi yere basar. Bu kadar kiiclik bir alanda yere
basarak guvenli suris yapiimaz.

a. DUSUK HAVALI LASTIiGIN SAKINCALARI
Dustlik haval lastiklerle;

o Fren mesafesi; yani durma mesafesi uzar. Tasit fren sirasinda inik
lastigin tarafina dogru kayar. Agirlik transferine neden olan yol
kesimlerinde 6rnegin; virajlarda veya ani sag-sol manevralarinda ok
daha disuk hizlarda kayma hareketleri baslar.

« Kayma sirasinda bir cukur veya timsege takilan distk havall lastigin
janttan cikmasi veya jantin yere takilip aracin takma atmasi kolaylasir.
Lastik, yanaklari tizerinde fazla esner ve bu durum lastigin asiri
Isinmasina ve basincinin ylikselmesine neden olur.

o Direksiyon hareketlerine daha ge¢ cevap alinir ve tasitin
kontroll zorlasir.

» Hava basinc disiik lastikler daha cabuk eskiyecegdi gibi, yakit tliketimin
de arttinr.



o Lastik havalar Ureticisinin 6ngordiigu degerlerden asagi kesinlikle
olmamalidr.

b. DOGRU SISIRILMIS LASTIKLER

Lastik basinci Uretici firmanin 6ngérdigl degerde ayarlanan bir tasitla;
o Daha iyi direksiyon kontrolli saglanir
o Daha iyi fren yapilir
o Daha iyi viraj donallr
o Daha az yakit tuketilir

o Lastiklerin daha diizenli ve az asinmasi sonucu émri uzar

¢. YAGMURDA TEHLIKE: AQUAPLANING

Aquaplaning veya diger bilinen adiyla ‘ Su yasti81 lizerinde kayma '; lastiklerin
yol yiizeyindeki suyu bosaltamayip, su tabakasi lizerine tirmanmasi ve yolla
temasinin kesilmesidir. Bu duruma halk arasinda direksiyon bosalmasi da
denir. Su yastig1 lizerinde kalan lastiklere yon verilemez. Direksiyonu saga da

cevirseniz, sola da gevirseniz arag diiz gider.

Altin Kural; Zemine tutunmayan ve / veya donmeyen On tekerleklere
direksiyon ile yon verilemez.

Lastik tabanindaki desenlerin olusturdugu kanallarin en 6nemli gorevi daha iyi



tutunma saglamak degil, yol yiizeyinde bulunan suyu bosaltmaktir. Bu nedenle

bu kanallara su kanallar1 da denir.
e  Havasi olmas1 gerekenden diisiik olan lastiklerde, su kanallar1 kapanir.

o  Eskimis lastiklerdeyse kanal derinligi azalir.

Lastikler her iki halde de yol yiizeyindeki suyu yeterince bosaltamaz ve suyun

lizerine tirmanarak yol ile temasini diisiik hizlarda bile kaybedebilir.

Yol iizerindeki derinligi 1,5 cm olan su birikintisinde;
e 16 PSI havali lastik 67 km /s hizda

e 24 PSI havali lastik 82 km /s hizda,

e 32 PSI havali lastik 94 km /s hizda suyun ilizerine tirmanir ve su yastig1

tizerinde kayma hareketi baglar.

Boyle bir durumla karsilasmamak icin; lastik havalarinin kullanilan motorlu
tasit lireticisinin 6n gordiigii basing degerinden diisiik olmamasi gerekir.

Bununla beraber her ihtimal goz Oniine alinarak;
e  Su birikintisine girmeden 6nce derhal hiz diisiirtlir.

e Suyun direnci nedeniyle saga ya da sola ¢cekme olabilecegi diisiiniilerek

direksiyonu sikica tutmak gerekir.



Su yasti81 iizerinde kayarken (Aquaplaning), direksiyon saga Ya da sola
cevrilirse, tutunma oldugu an aracin aniden direksiyonun cevrili oldugu tarafa

dogru hareket edecegi unutulmamalidir.

Su yastig1 iizerinde kayarken (Aquaplaning),gaza ve frene basmak hicbir ise

yaramaz. En gecerli hareket debriyaja basip direksiyonu sikica tutmaktir.



